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Hyper-urbanisation & saturation des espaces g B Ll

Hly in you cily

Croissance urbaine Records de Transports publics
Ininterrompue congestion & de pollution - en - performants

T

Ressources limitées Besoins de
de la planete et des villes transports durables

0 Y 2l
Les smart cities ont besoin d’'une mobilite urbaine intelligente et durable
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Supraways: un mode de transport public de transition, durable et privatisable ~ =™

Fly in your city

R asrs & -
WRTLLA ) v
- 2o -

. NN . + %
Fonctionnement en réseau  Mode aérien, peu d'emprise au Stations en dérivation, Transport a la demande Communication V2X 5 Véhicule électrique
/ Pas de temps d'attente sol, construction rapide Trajets directs rapides sans horaire Management flotte centralisé Energie propre

Véhicule fret
15t

Veéhicule passagers
7-9 passagers

. .- 4
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https://www.youtube.com/watch?v=KhDqP5NA-Dc
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Organisation en étoile des transports publics dans les villes # OEHE

Ay tngoun ol

e Transports urbains
structurants en étoile

Centre urbain
saturé
G

Périphérie: mobilité
contrainte et limitée

— ) N
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Implantation réseau Supraways
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iy on youn city

\ SUPRA
AEROPORT
) D
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dernier kilometre

Logistique rapide

<)

Diminution de la
pollution
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esms» Sypras en double sens

= Supras en simple sens
@® O Sstations Supraways

Intermodalité avec les
TC existants

Poles logistiques extra
urbains

Hubs logistiques
urbains

@ Décheterie / incinérateur
@ Collecte de déchets

Liaison

interurbaine
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Principaux avantages compétitifs

w . SUPRA
AEROPORT WAYS

, DE LILLE
Ay tngoun ol

VITESSE & CONFORT
T e { b
| N - B -
[ -5 ,
Urbain Intercité
50 km/h 100 km/h
80 km/h en ligne droite 130 km/h en ligne droite

GRANDE CAPACITE
PERSONNES PAR HEURE ET PAR SENS

‘ 5000-10000 = '™
@ 5 400

MODELE RENTABLE

COUT TOTAL DE POSSESSION TRES COMPETITIF
Cout d'investissement M€ / km tout compris :

% & g & 3
. & %\‘\ \6® \:’)39 '],Q\‘\ q,";‘\@ N

AfT=TTH

Cout d'opération et de maintenance < 50% TCU classique
Absence de conducteur, vitesse, efficacité et consommation d'énergie
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DIVERSIFICATION DES REVENUS

B Passagers

. Logistique

. Location de surfaces
] Déchets

I Marketing

B services publics

I Autres services

S
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Innovations majeures

iy on youn city

INNOVATION TECHNIQUE INNOVATION TECHNIQUE INNOVATION SOCIALE
Bogie auto-directif Véhicules autonomes Public MaaS

Systeme de controle et de Transport public confortable,
communication centralisé sécuritaire et a la demande

INNOVATION URBAINE
Re-designer la ville

Propulsion électrique

Aiguillage embarqué

Suspension intelligente

Couloirs verts urbains, sans danger
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Fly in your city

L

Amélioration de la
qualité de I'air

+ Colts sanitaires

» Colt du systeme de
santé

» Mortalité
* Colts non sanitaires
» Baisse des
rendements agricoles
= Dégradation des
écosystemes

Des trajets

plus...

Externalités positives : plusieurs m€/km/an*

*Selon méthode DGTIM — hors foncier, variable suivant PIB et impact du réseau Supraways

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville

Diminution de
I'accidentologie
routiere

B <

* Nombre de victimes
« Dégats matériels
+ Gains pour la société

Bénéfices pour le
territoire

* Colts d'entretien
des routes

« Attractivité du
territoire

+ Optimisation /
Valorisation du
foncier

Meilleure qualite
de vie des
riverains

* Nuisances sonores

* Tlots de chaleur
urbain

« Effets de coupures
urbaines

Meilleure
qualité de vie
des usagers
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Aéroport Lille Lesquin

Hly in you cily
—

L'aéroport de Lille-Lesquin est le 13eme
aéroport frangais en termes de nombre de
passagers transportés avec pres de 2 millions
de passagers / an. Bati sur plus de 450
hectares et comprenant un batiment de 20 000
m2 inauguré en 1996, cet aéroport,
dimensionné pour accueillir 1,5 million de
passagers / an, en a déja accuellli les 2,19
millions en 2019.

La société, constituée par Eiffage et Aéroport
Marseille Provence, vient d'étre désignée
concessionnaire de I'Aéroport de Lille-Lesquin
par le SMALIM pour une durée de 20 ans.

Le projet comprend des travaux de rénovation
et dextension du terminal existant et la
création d'un nouveau parking pour améliorer
les conditions d'accuell des clients et
accompagner le développement de la
plateforme qui a pour objectif d'accueillir 4
millions de passagers en 2039.

. el . _ _ _ _ _ 13
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Aéroport Lille Lesquin

Hly in you cily

L'aéroport de  Lille-Lesquin  est  situé sourees Geoportal ‘ W i

majoritairement dans La Métropole
Européenne de Lille (MEL) en région Hauts-de-
France.

L'étude des aéroports et aérodromes situés
dans l'environnement immeédiat de l'aéroport

Supraways©

Base aérienne de Moorsele

ook
@ | Acéroport de Courtrai-Wevelgem

ards berge

de Lille-Lesquin met en évidence que ce | [ | %,
dernier n'a pas de concurrence directe. En = il .
effet, I'aéroport le plus important, apres celui g sl
de Lille-Lesquin est celui de Courtrai ou |
transite 40 000 passagers / an. Yoy
‘e Tourmai

Aérodrome de Mons/Saint-Ghislain

Cependant, I'aéroport de Lille-Lesquin connait,
a une échelle plus large, la concurrence de
plusieurs aéroports, notamment les aéroports
parisiens et belges situés a environ 1 heure de
TGV. A titre d'exemples :

- Charles de Gaulle : 72 M passagers en

2018
- Charleroi — Bruxelles : 8 M pass. en 2018

- Bruxelles-National : 26 M pass. en 2018. EERNTRN SN S [+

Arras

Aéroport Lille-
Lesquin

Bruay-la
Buissiére

° = Mons

Valenciennes

Denain G | Aérodrome de Valenciennes-Denain v

-

Mo

U
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L'aéroport, au coeur d'un territoire dynamique o
L
La carte ci-contre met en exergue les poles de Suprawayse Evolution de la PBlAtoHER
population entre 2006 2016

population principaux autour de I'aéroport.
L'aéroport se trouve au croisement entre 4
polarités principales (Lille, Lens, Douai et
Valenciennes). Dans ce contexte, c'est la
polarité lilloise qui sort son épingle du jeu
puisque le croissant sud entre Lens et
Valenciennes est en déprise démographique
depuis le début du XXle siecle.

Nous notons également une Iégere diminution
de la population sur l'axe Lille-Tourcoing,
Mméme si ces territoires regroupent toujours les
communes les plus peuplées de la Métropole.
A linverse, les territoires périphériques et
notamment ceux du sud de la métropole et du
bassin  minier a l'est connaissent une
augmentation significative de leur population,
toute proportion gardée. L'aéroport de Lille-
Lesquin se situe donc en plein cceur d'un des
péles de population les plus dynamique.

et 2016

<1000

Entre -15% et -5%

1
®

Entre -5% et 0% ~ 40 000
— @

[JEntre 0% et +5%
[]entre +5%et +10%
Entre 10% et +20%
[ Plus de +20%

~ 230 000

= | imites de la MEL

~ 60 000 ‘

v

Un aéroport situé au carrefours

Sources: IGN (2019), INSEE (2016)

de la polarités importantes...

..Mais de dynamismes

Inégaux

, ()
e

S~ (
a Raismes

7x
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L'aéroport, au coeur d'une polarité économique majeure (1/3) F PRt

Ay tngoun ol

Certains territoires assurent une fonction

Supraways© .
_— Emploi par actif ~ Nombre d’emplois par

résidentielle autour de  Taéroport. Les ooy e s

disproportions présentées dans la figure [ rre 025 105 ®

suivante  entre un nombre d'emplois e | @

! | ' i [_Jentre075¢et1 !

relativement faible et un nombre d'actifs e 16125 ~ 35000 .
Entre 125€et 15

occupés importants sont caractéristiques des
« territoires dortoirs » (territoires en « marron »
sur la carte).

1
[ Entre 1. 5et 1,75 \

Il Plus de 1,75
~ 166 000
| imites de la MEL v

Sources: IGN (2019), INSEE (2016)

La carte ci-contre présente ces résultats a
I'échelle de la commune. Un ilot de communes ST
écqnomiquement dynamiques apparait , eh , polaﬁté économique majelire
clairement autour de [|'aéroport. Cette — : s " du territoire

répartition implique de nombreux '
déplacements a I'échelle du territoire puisque
cet ilot attire de nombreux déplacements.
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L'aéroport, au coeur d'une polarité économique majeure (2/3)  ——

Hly in you cily

L'analyse de la localisation des principaux
poles économiques autour de ['aéroport
permet de mettre en exergue sa situation
stratégique, au cceur d'une zone économique
majeure.

Zone d'activité

- : I Existante

v' Aéroport au cceur d'une [ Enprojet
Zone économique majeure . s -~ KX Existante / en projet
du territoire, sans transport ; T —

structurant ’
s 7 R Aéroport Lille-
; 5 Lesquin

Lignes ferroviaires

Ligne de Métro 1

Ligne de Métro 2

Lignes de Tramway
Lignes de bus « Lianes »

= | imitesdela MEL

Supraways© Sources - 0SM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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L'aéroport, au coeur d'une polarité économique majeure (3/3)

AEROPORT supnn
DE LILLE WAYS
f@m.:yo«mmy

i

Cette carte donne un peu plus d'informations
sur les entreprises présentes a proximité de
I'aéroport, ce qui permet de bien comprendre
les activités de la zone dans laquelle il s'insere.

Celle-ci se compose de |'aéroport bien sir, du
CRT de Lesquin, du parc d'activités du
Mélantois et du Parc scientifique de la Haute-
Borne. Elle s'étend sur 1 000 hectares et
compte environ 600 entreprises et 20 000
salariés. Elle a pour vocation principale le
transport et la logistique, mMéme = si
ponctuellement des entreprises tertiaires et de
hautes technologies sont présentes.

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)

0 Principales entreprises Principales structures commerciales
G Principales structures d’enseignement @ Principaux équip. sportifs et culturels
@ Principales activités de transports @ Principales activités logistiques

Q Principales activités déchets/recyclages

Ecok & & _ LaPoste
Collége  ~ / ¢ SEDEA
Privé \ = psy
Envie < V¥
© (2] R - France Express -
Complexe ® ™3 “Auchan ™ DBSchenker >~
spont FC Logistic ‘\
Mazet Mess. - +. DHL - b
New Log Jovenaux @ ‘ =
uPs l ALY N Auchan
: B 1 . 2

Fedex

&5 Boubnger Sitge

Rea:lﬂmck - Grimonprez . - X
‘E’gloﬂ : puL 1B ¥ = - ggrmcelr)smms
EngieAxima AIR Kuehne(que‘E;'. =

[***+] ParkandFly EurolavPL

E Sofamat 59 INT
Bansand
- Liberbus Clasquin
Robindesbus Geodis R
&
A=) S 2
ﬁ“ Club AérienLillem gg;{iAchlmq

. 8
Parc de Lomme ) 2

Taho&Lina i -
Stadsbader . @
Mercier& Cie
= :
Recyclage

v Zone logistique majeure du nord de I'Europe Matériamdu
v Zone d'activité majeure du département

Supraways© o\
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| 'aéroport, au coeur d'un territoire enclavé

AEROPORT supnn
DE LILLE WAYS
Ay tngoun ol

|

Les nombreuses infrastructures de transport
construites autour de |'aéroport forment des
coupures urbaines significatives. Ainsi, les
autoroutes Al et A23 le  coupent
respectivement des territoires de |'ouest et de
l'est, par ailleurs leur convergence au nord crée
une séparation avec le cceur de la métropole.
Cette structure fragmentée est
particulierement problématique dans le cadre
de synergies et d'échanges nombreux entre
I'aéroport, les zones d'activités a proximité et |a
métropole. Les axes ferroviaires ajoutent une
nouvelle rupture, notamment au sud de
I'aéroport. La juxtaposition des axes routiers et
ferroviaires produit un territoire  morcelé
accessible par uniqguement quelgues points de
franchissements rapidement transformés en
goulots d'étranglement des lors que le trafic
s'intensifie. A ces coupures d'origine
anthropique viennent s'ajouter des barrieres
naturelles : espaces agricoles et zones de
champs captants. L'ensemble de ces coupures
ceinture et enclave 'aéroport.

Sources : OSM (2017), IGN (2019), CLC (2018)

. e
Supraways©

& v Aéroport enclavé au milieu de voies ferrées, d'autoroutes et de zones
arables
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L'aéroport, au coeur des réflexions économiques

‘\ AEROPORT
V4

i

Dans son SCOT daté de 2017, la MEL a défini
une stratégie spatiale pour planifier et
coordonner le développement économique du
territoire. Elle a ainsi déterminé des secteurs
de développement et mis en évidence des
péles économiques secondaires.

Dans une approche multipolaire de la ville de
demain, Supraways offre la possibilité de
liaisons rapides entre ces péles.

Le SCOT indigue que la zone aéroportuaire
comprenant le CRT est un « secteur de
développement a enjeu économique ».

Source : ADULM (2015)

y~ 5K
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—
DESSINER UNE STRATEGIE Autour de la colonne vertébrale du développement
SPATIALE DU DEVELOPPEMENT économique métropolitain... o
ECONOMIQUE | Le coeur métropolitain @ gglg greé)écrellence
Secteur de développement P
! du tertiaire supérigur @ Université

7 Secteur de développement
% a enjeu économique

@ Aéroport

e B par. 2 . .
| Pole économique secondaire e Gare Euraflandres

Q.

... et de certains axes routiers.
~——  Point d'appui et d’accessibilité

Le canal, axe structurant en lien
avec le futur canal Seine Nord Europe

== \/Oi€ navigable e

- | Secteur économique lié au fluvial

. Lucarne fluviale

CANAL SEINE NORD EUROPE

Réalisation projetée d'un canal a

grand gabarit, long d’environ 100km, 7
entre I'Oise (Compiégne) et le canal

Dunkerque-Escaut (Cambrai)

Supraways®©

Voie rapide

Route structurante
Voie TER

LGV

Voie et cours d’eau
TC urbain lourd

(ache urbaine
SCOT)

Aire dalimentation
des captages d'eau
« Grenelle »
(vulnérabilité forte, trés
forte et totale)
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Accessibilité en voiture J7 DEULLE

Fly in your city
by LA 7 W Loy NS ZECIT y—— 5\ e

L'aroport est situe au cceur d'un reseau / La congestion exacerbée sur les autoroutes entraine un report des RQretatgeiate
autoroutier majeur ce qui lui permet d'étre automoblllstessurIereseau seoondalreqw estegalementsature ‘ \

facilement accessible la plupart du temps.
C'est d'ailleurs ce qui explique I''mplantation
de la zone du CRT dans cette zone, a proximité
d'un réseau autoroutier européen et d'un
aéroport.

L'importance des flux internes, externes et
traversants sur le territoire d'étude a toutefois
un impact sur la fluidité du trafic automobile en

Suptaways©®

heure de pointe. Outre une congestion X ' NG el X b’ Howson
généralisée  sur l'ensemble des axes g Mémo Mobilité - 5 :
pénétrants du territoire (A1, A23), nous | ADULM - 2019

remarquons que Ies,difficultés de circulation AL UNE DES AUTOROUTES o

se généralisent aux réseaux secondaires. 180 000 veticutes/jour /|  Lilleflesq

=@

Ceci pénalise 'accessibilité des salariés et des
passagers aux heures de pointe, mais dans
'ensemble  |'aéroport  demeure  encore
facilement accessible en voiture en dehors de
ces horaires, s'll n'y a pas d'événement
particulier de type intempérie, accident ou
autre greve.

-

@R s i
11114 h/an
par véhicule /

dans les embouteillages
sur Lille

e S \\
Source : Données INRIX - 2018 SN \\ Louvil
= \ \\

Trafic habituel ~ Fluide v wm— - Ralenti

L@m s vso —@
g mardi, 08:50

Cobrieux
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Accessibilitée en TC
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Hly in you cily

B

Supraways©

Fréquentation gares (2018)

Forte hausse| B (+5%)
P (11> +49%)

Actuellement, I'aéroport est accessible depuis
la gare de Lesquin en empruntant ensuite le
bus 68, avec un temps de parcours de 11
minutes. Cependant la ligne Jeumont-
Valenciennes-Lille ne comporte que 29 trains / | || & ,
jour / direction. Avec 2 trains / heure / direction | || Tobeu® i 5 cuer @ 150
aux heures de pointe, cela signifie que certains | et2018 & (49>-11%)
créneaux horaires ne sont pas du tout fForte baisse| @ (5%
desservis. L'accessibilité en train est ainsi
faible et peu attractive.

Evolution de la

m Parcs-relais a proximité d'une
gare ferroviaire

Le territoire de la MEL dispose de nombreuses
gares dont les deux principales sont Lille
Flandres et Lille Europe. Ces deux gares
représentent a elles seules 88% du trafic
voyageurs des gares de la MEL.

v e &
Sources : IGN (2019), CLC (2018), SNCF (2019),
ADULM (2019), Ilévia (2019)

/[

/ Tourcoing

G & o) b

Fermeture du trafic
@ (o1om] 4

en decembre 2019
' Roubaix
5 7

Lille
Flandres

’ 19 3M Q L///e Europe

__gf\

gcns
Lille CHR /
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Accessibilité en TC ;
HE-
La MEL dispose d'une offre de transport WL o

structurante significative :

= 2lignes de métro;

= 2lignes de tramways ;

= 7 lianes urbaines ;

» 4 lianes inter-urbaines.
L'offre de transports structurants est en
adéquation avec l'urbanisation passée de la
MEL au sens qu'un axe important se dessine

. ) . Métro 1
entre le cceur de Lille et les territoires EM;:;
roubaisien et tourquennois. Notons cependant e

que la zone aéroportuaire n'est desservie par I Tramway T
aucun transport structurant. Actuellement, Il [L] Lianes Urbaines
faut également utiliser le bus 68 depuis la B s e soaee
station 4 Cantons Grand Stade pour rejoindre Ll e
I'aéroport depuis le centre-ville, avec un temps
de parcours moyen de 16 min. Il y a seulement
22 bus 68 par jour, ce qui représente donc une
fréquence relativement faible (de 30 minutes a
1 heure), avec peu de desserte au milieu de la
journée et aucune desserte de 2Th a bh. Les
bus subissent par ailleurs la congestion
routiere aux heures de pointe.

5 km

23
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Accessibilitée en TC
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Fly in your city

L

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis I'aéroport en 30 min en
marche a pied et transport en commun.

Celle-ci démontre que l'accessibilité en TC
depuis le centre-ville est tres faible, d'autant
plus que I'hypothese de correspondance avec
le train est ici optimale, ce qui n'est pas
vraisemblable le plus clair du temps compte
tenu de ses fréquences de passage.

Supraways ©

' Bl vétron

[ ] Métro2

B TramwayR

[ TramwayT

ED Lianes Urbaines
D:I Lianes péri-urbaines
\:| Bus 68

I Navette aéroport
[ ] voies ferrées

@ Gare de Lille Flandres

/
.\\

v Les déplacements depuis |'aéroport vers la métropole sont trés compliqués -
les bus subissent directement la congestion routiére

Garede Lesquin

Attention : hypothése de
correspondance optimale
(2 trains / heure en HPM)

Travel Time
- 10 min

[ 20 min
:] 30 min
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Accessibilité en navette aéroportuaire

Ay o o city

BE

'aéroport met a la disposition de ses
passagers une navette en bus pour rejoindre la
gare de Lille Flandres. Il y a 22 bus / jour, avec
des fréquences de 30 min a 1 heure en
fonction de I'heure de la journée. Les temps
de trajets sont tres compétitifs puisqu'il faut en
moyenne 20 minutes pour rejoindre le centre-
ville, les chauffeurs adaptant les itinéraires en
fonction de I'heure et de la congestion
ambiante. ———— , = :
Si cette liaison propose un temps de trajet B 1l e - \Aenovom
intéressant pour les usagers, elle n'offre ni la ' —
flexibilité (fréquence faible), ni la fiabilité
(fluctuation importante des temps de trajets
liée a la congestion routiére) nécessaires pour
étre réellement attractive pour les passagers
de I'aéroport.

Par allleurs, ce type de transport avec
chauffeurs  supporte  des colts de
fonctionnement importants, son modele
économique n'est pas rentable, notamment
aux heures creuses.

DE ULLE

25
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Les projets de transport y Beline

Fly in your city

i i , i . , = e \_t-le Y \fN FERRAIN\
En juin 2019, les décideurs locaux ont validé le @ e aboportde S % el ¥ aas \
S h , D. i d | f i i d Europe et Flandres Lille - Lesquin $ 's X \ MOUSCRON
chéma Directeur des Infrastructures de RS e TR A confrter : 5 )
Transports (SDIT). Celui-ci prévoit notamment e i 08 i ‘ '," &
la création de 5 nouvelles lignes de tramways Meétro et tramway existants s S ‘ HERSEAUX
| L d d d d S niveau de service a conforter 'o' .éauesmy 4
ei[ a creation d'une rocade autour du centre de @nouvellegareTERpotentieIle B). “'Gf,‘{RDEULE WATTRELOS
Lille en BHNS. Porte des Postes - Lille Sud Ko {
\ /4 0000 T
{444, %4, ARMENTIERES,#
s Zes vy *
Ce schéma ne prend malheureusement que el MARCQ EN _
. ' , Tan, "ay - BAROEUL )
partiellement en compte [|'aéroport en Nouvelles liaisons proposées ----”ff;”;:’ff_ MARQUETTE -
proposant une desserte en BHNS en TRAMWAYEtudeTempﬂ {
prolongement d'une liane existante. Une telle W péalisation  artir de Temps 2 /
proposition favorisera trés peu |'utilisation des LN \
transports en commun pour rejoindre s Réalisation Temps 1 et2 ; VILLENEUVE y
'aéroport car les temps de trajet seront sl B LS D ’ Rz Gy
importants au regard de la longueur du BHNS s BHINS éalisation Temps 1 et HALLENNES Lz g e ' —
< LIAISON RAPIDE EN SITE PROPRE F
Propose. smumnme Etudes en cours (Région HdF) ol
smamans Ftudes  solliciter auprés de la Région HdF /
PROJET A LONG TERME 4
Etude Temps 1 et 2, réalisation Temps 3 voire au-dela
Prolongement métro
Mode innovant A
%
¥
v Aéroport non concerné par un projet de
transport structurant .
- & // 0  5km
Sources : MEL 14 — —

26

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville



N
Les arrivées et départ de passagers
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L

Les données transmises par la SOGAREL et = :
par EIFFAGE, sous couvert de confidentialité,
nous renseignent sur les horaires de
déplacements des passagers et sur la part
modale des transports avec des projections en
2039.

Actuellement, les  passagers  utilisent
majoritairement la voiture pour se rendre a
I'aéroport. Cette forte proportion s'explique
d'une part par l'accessibilité du site et par
I'offre de transport en commun qui n'est pas
du tout en adéquation avec les besoins de
l'aéroport. Le Groupement de la nouvelle
concession a pris I'engagement d'initier des
actions  volontaristes  pour  augmenter
significativement la part modale des TC en
2039.

Ces données ont cependant une limite
importante puisqu'elles ne nous renseignent
pas sur les origines et les destinations des
passagers.

27
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Les flux employés ) DELILLE

iy on youn city

Une enquéte a été reéalisée aupres des
employés de la SOGAREL.

Cette enquéte porte sur un échantillon
représentatif des employés directs et indirects
de I'aéroport.

La cartographie de ces résultats, remis sous
couvert de confidentialité, met en évidence que
les employés de l'aéroport ont des origines
tres éparpillées dans le département du Nord,
mais que la majorité habite la MEL, ce qui
appuie la nécessité de relier I'aéroport aux
transports structurants de I'agglomération.

Cette enquéte et les perspectives et objectifs
du nouveau concessionnaire de I'aéroport, ont
permis de comprendre les flux a long terme
depuis et vers 'aéroport, suivant les tranches
horaires et les jours de la semaine.

. . . . . . . 28
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Déplacements D-T vers Fretin et Lesquin e
i
0 5 10 km

Sources : IGN (2019), INSEE (2016)  Supraways ©

Les « déplacements contraints » regroupent

A\

les déplacements Domicile-Travail (DT) et Analyse des déplacements Domicile-
Domicile-Etude (DE). Par leurs Travail (D-T) en direction des
caractéristiques, il s'agit de déplacements communes de Fretin et Lesquin

circonscrits dans le temps (en heures de w
pointe) et réalisés a l'identique presque tous
les jours de I'année.

A l'échelle de Fretin et Lesquin, on dénombre
pres de 20 000 déplacements liés aux motifs
DT et DE. Il s'agit d'une demande relativement /{

14 900 déplacements
(Flux internes : 9%)

forte pour une zone ou l'accessibilité n'est pas
des plus performante.

Les salariés travaillant a Lesquin et Fretin \/\> O
proviennent de toute la MEL et du Bassin

minier, ce qui démontre |'attractivité de cette Nombre de déplacements D-T en direction
. L des communes de Fretin et Lesquin
zone pour les emplois régionaux. ,
|:, Entre 20 et 49 déplacements
[ Entre 50 et 100 déplacements
Entre 101 et 200 déplacements
[ Entre 201 et 400 déplacements
- Entre 401 et 800 déplacements
[l F'us de 801 déplacements

m= | imites des communesde Fretin et Lesquin

| imites de la MEL

~7

v Une polarité économique de premier plan
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Déplacements D-T depuis Fretin et Lesquin e
A linverse, les habitants de Fretin et de | |0 SNCONSEEOD  Suprawars© . oo ww
Lesquin travaillentl principalement au ceeur de Analyse des déplacements Domicile-
la MEL et en premier lieu a Lille et a Villeneuve Travail (D-T) a partir des communes de l]
Fretinet Lesquin

d'Ascq.

Belgique

5 200 déplacements
(Flux internes : 26%)

Nombre de déplacements D-T a partir des
communes de Fretin et Lesquin
|:| Entre 20 et 49 déplacements
[ Entre 50 et 100 déplacements
Entre 101 et 200 déplacements

Entre 201 et 400 déplacements
[B Entre 401 et 800 déplacements

[l Pius de 801 déplacements

== | iMites des communesde Fretin et Lesquin

m— Limites de la MEL v" Un territoire tournée vers le coeur de la MEL

~7
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Déplacements D-E vers Fretin et Lesquin s
Les polarités d'enseignement sont beaucoup sarose NI NRE 0TS Supavays® . 0 5  10km
moins présentes sur Lesquin et Fretin, ce qui Analyse des déplacements Domicile- ' '
expligue que les flux domicile-étude en Etude (D-E) en direction des l]
direction de ces deux communes ne sont pas communes de Fretin et Lesquin o

tres Importants et ont une origine

géographique proche.

2 800 déplacements
(Flux internes : 59%)

Nombre de déplacements D-E en direction
des communes de Fretin et Lesquin
\:| Entre 20 et 49 déplacements
[ Entre 50 et 100 déplacements

- Entre 101 et 200 déplacements

[ Entre 201 et 400 déplacements
- Entre 401 et 800 déplacements

Il Pius ce 801 déplacements

= | imites des communesde Fretin et Lesquin

m— Limites de la MEL v Une polarité scolaire de faible ampleur

s
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Déplacements D-E depuis Fretin et Lesquin e
. . . . Sources - IGN (2019), INSEE (2016)  Supraways®© 0 5 10 km
Les habltants de Lesquin et de Fretin étudient N |
principalement sur le territoire de ces deux Analyse des déplacements Domicile-
communes, puis ensuite a Lille et Villeneuve Etude (D-E) a partirdes communes de l]
d'Ascq pour les études supérieures. Fretinet Lesquin Belgigue

2 900 déplacements 1

(Flux internes : 57%)

Nombre de déplacements D-E a partir des
communes de Fretin et Lesquin
|:| Entre 20 et 49 déplacements
[ Entre 50 et 100 déplacernents
- Entre 101 et 200 déplacements

[ Entre 201 et 400 déplacements
[l Entre 401 et 800 déplacements

Il Plus de 801 déplacements

== | |Mites des communesde Fretin et Lesquin

—

w— | imites de la MEL v Un territoire tourné vers le cceur de la MEL
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Les flux logistiques

Ay tngoun ol

Les données sur les flux logistiques sont tres
difficiles a obtenir. Il est cependant certain que
ce type de flux est important entre :

« |'aéroport de Lille Lesquin qui possede
plus de 30 000 m? de zones dédiées au
transport logistique, ou transitent plus de
40 000 tonnes de marchandises et qui
entre dans un plan de modernisation et
d'agrandissement ;

« Le CRT de Lesquin qui est le plus grand
centre de transport du nord de la France
avec 500 entreprises et plus de ~10 000
mouvements de véhicules/jour.

La liaison SuprAérolLille sera ainsi au cceur des
flux logistiques du territoire. Le potentiel de
plusieurs centaines de milliers de tonnes de
marchandises transportées a proximité laisse
présager |'utilité d'une telle liaison pour Sources : Gaogle Map 2019
'acheminement  rapide de colis et
marchandises depuis et vers |'aéroport.

33

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville



I
Bilan : les enjeux de I'aéroport
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i

Le territoire doit répondre a de nombreux
enjeux de mobilité mis en évidence dans le
diagramme ci-contre.

Il doit définir une stratégie de sortie de l'ere de
domination de la voiture afin de retrouver une
certaine fluidité et une qualité de Vvie,
notamment en connectant les poéles
névralgiques du territoire par des systemes de
transports attractifs et adaptés, et en
favorisant le report modal y compris pour les
flux venant de l'extérieur.

Compte tenu du niveau de pollution deja
atteint et des contraintes physiques et
budgétaires, les choix d'aujourd’hui
conditionneront le niveau d'attractivité et de
compétitivité de I'aéroport a long terme.

Aménagementdu

territoire

s

Préserver les
espaces
naturels et
agricoles

| des employés et

Réduire les
coupures
urbaines
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Réduire
I'enclavement
de la zone

Connexion et
accessibilité

Favoriser
['accessibilité

des passagers
. Y,

"Offrir une liaison |
24/7 avecla
MEL

( Connecterles )
poéles
économiques,
résidentiels,
scolaires et

Soutien aux projets

stratégiques

( N\
Prévoir une

connexion avec
Lil'Aéroparc

. J

Participer a
I'essor de
I'aéroport et a
I'objectif des 4

L commerciaux )

M
R de passagers)

Activités
économiques

" Proposer une
alternative pour
les
déplacements

| DTetDE

Faciliter la
logistique et les
livraisons

Favoriser
I'implantation

d'emplois

In

termodalités

présentes et futures

|

Prendre en
compte le SDIT

J

( \
Se connecter au

réseau

structurantde la

MEL

~

L
Connecter les

parkings de
I'aéroport

r

o

Ouvrir des
corridors sdirs
pour les modes
actifs et micro-
mobilité

J
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|dentification des liaisons Supraways
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|

Cette partie vise a identifier, analyser et
comparer les différentes opportunités de
liaisons en Supraways entre |'aéroport Lille-
Lesquin et un transport en commun
structurant du territoire situé a proximité (train,
métro, tramway).

'analyse spatiale du territoire a permis de
mettre en exergue l'existence de sept arréts de
transport en commun structurant pouvant étre
connectés rapidement en réseau Supraways a
I'aéroport de Lille-Lesquin (figure ci-contre) :
« 4 gares ferroviaires :

« GaredelLesquin;

« Gare de Fretin;

« Garede Seclin;

* Gare de Ronchin.
« 2 stations de métro:

« Station 4 Cantons Grand Stade (Métro

1)

« Station Porte des Postes (Métros 1/2).

* Le péle multimodal EuraFlandres.

Fréquence donnée en Heure de Pointe

Postes =t

©

Vers Lille-Flandres
v 5min (M1) = 7 min (M2)
v 1 métro toutes les minutes

293

4 Cantons Grand Stade

Vers Lille-Flandres
v 13min
v' 1 métro toutes les minutes

. - P 3
o . 9,
@

/

Gare de Ronchin

Gare de Lesquin

| VersLille-Flandres N 7X / ,
v 6min e L Sl R 2
v 1 train par heure Y : " o AN Vers Lille-Flandres
_ g (5 K { fus 1 v 8min
; -\ . A v 2trains par heure

Aéroport Lille-
Lesquin

Transports structurants

—  Lignes ferroviaires

Ligne de Métro 1

e Ligne de Métro 2

— LigNes de Tramway Gare de Fretin

. Lignes de bus « Lianes »
Vers Lille-Flandres

v 12min

v 2trains par heure

= | imites de la MEL

Péle d'intermodalité

<P Liaisons Supraways potentielles

Gare de Seclin

Vers Lille-Flandres
v 12min
v 3trains par heure

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)

Supraways©
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Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (Via CRT)

Hly in you cily

La figure ci-contre présente une liaison s
Supraways reliant l'aéroport a la station 4 transport en commun Meétro 1
structurant
C,a r,]tonS' . 19-20 min avec 1 correspondance de 5h a 00h:
L'aéroport est desservi par une boucle en © > Supres 62 7 min
etro: min

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

double sens. L'intérét est d'éviter le passage
des flux provenant du P+R et de faciliter
grandement la liaison terminal/parking.

Qualité de l'intermodalité : Bonne
» Fréquence : trés importante — homogéne dans la journée
» Temps de trajet : moyen

Longueur Double sens = 9,4 Km

La création d'un Parking-Relais a proximité de bombe de stations 2

, . /oA L. Potentiel de

I'autoroute A1 aura pour interet dle générer dép,a‘;;:‘,e'f,tsho,s ———
d'autres types de flux qui favoriseront la acroport

rentabilité de l'investissement. Une stratégie

particuliere devra étre mise en place pour - Aoport ool
éviter que ce parking cannibalise les parkings sl PYRAT caplatinde | 6. CRT3

), s ESSEIVIES flux H. 4 Cantons/ Pole
de | aeropor’[. . Lil'Aéroparc universitaire

Les points de vigilance relevés devront étre 1. Franchissement ligne TER (pont-rail
, . e 2. Franchissement LGV Nord
analysés plus précisément dans le cadre 3 Franchissement lignes HT
L , . ; ; . 4. Franchi t nceud autorout
d etUdeS UlterleureS mals ne Semblent paS etre henide agilancs Contr;?nrlgslrswzflrrtllegqSaor:}tueszt:/:cr%i;esrolutions facilement

applicables

bloquants.

Réseau Supraways Appréciation générale : Difficultés faibles

—— Supras double sens @ Station (voie en double sens)

A  Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Supraways© Sources : O0SM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (Via CRT)

N 4

AEROPORT

DE LILLE

SUPRA
WAYS

Hly in you cily

i

La carte suivante met en évidence
I'accessibilité de I'aéroport avec cette liaison.

La liaison jusqu'a 4 Cantons en Supraways est
effectuée en 6/7 min auxquelles s'ajoutent 13
min de trajet en métro. La gare de Lille
Flandres est ainsi accessible en environ 20
min. Notons par ailleurs que la fréquence du
meétro 1 est elevée, aux horaires d'ouverture,
permettant ainsi une correspondance de
bonne qualité entre les deux modes de
transport.

B Vvétol

\:| Métro 2

I: Tramway R

D Tramway T

Dj Lianes Urbaines
Lianes péri-urbaine
[: Voies ferrées

Liaison Supraways

l:| Double Sens
[ Sens unique

@ Gare de Lille Flandres

Attention : hypothése de correspondance optimale
entre les différents transports en commun

1

Ve =
Aéroport
Lille-Lesquin

Supraways©

N d

\
2

1S

5 )
A

N

Travel Time

- 10 min

I 20 min
- 30 min
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Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (via CRT et Lesquin)
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La figure ci-contre présente une liaison
Supraways reliant l'aéroport a la station 4
Cantons via le CRT et la Gare de Lesquin.

Ce tracé propose de desservir les mémes
polarités que la liaison précédente, en ajoutant
la desserte de Lesquin.

Le passage par le gare de Lesquin est
intéressant  puisque c'est le transport
structurant le plus proche de l'aéroport.
Cependant, la mise en place d'une station
nécessite d'utiliser la réserve fonciere de SNCF
Réseau. En outre, I'insertion de Supraways au
nord du passage a niveau semble difficile car
la réserve fonciere de SNCF réseau est moins
importante.

Réseau Supraways
—— Supras double sens @ Station (voie en double sens)

Supras sens unique @ Station (voie en sens unique)

A  Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur

Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors
aéroport

Principales polarités
desservies

Points de vigilance

Supraways®©

Métro 1
Gare de Lesquin

19-20 min avec 1 correspondance de 5h & 00h:
» Supras:6a7min
» Métro: 13 min

11-12 min (+15 min) avec 1 correspondance via le Train
» Supras:3a4min
> Train : 8 min + 15 min (temps d'attente) = 23 min

Qualité de l'intermodalité : Trées Bonne
> Fréquence : trés importante - métro + train (2 trains/h)
» Temps de trajet : moyen-bon

Double sens = 9,4 Km
Simple sens = 4,9 km

12

Tres important

A, Aéroport G.
B. Parking aéroport H.
C. P+R Al : captation de flux

D. Lil'Aéroparc l.

E. CRT1 dJ:
F. CRT2 K.

CRT3

4 Cantons / Pole
Universitaire

ZA Les Tertiales
Gare de Lesquin
Zone résidentielle

Lesquin

Franchissement LGV Nord
Franchissement lignes HT

Franchissement ligne TER (pont-rail)

Franchissement nceud autoroutier

. Utilisation fuseau voie ferrée

Traversée de Lesquin difficile notamment sur la partie nord et
le franchissement du passage a niveau.

apwN -

Appréciation générale : Difficultés trés importantes

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (via CRT et Lesquin)
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La carte suivante met en évidence les zones
accessibles depuis l'aéroport en TC suite a
I'implantation de cette liaison.

Les temps de trajets vers Lille Flandres sont
identiques avec la correspondance avec le
meétro 1. La gare de Lesquin permet toutefois
d'arriver plus rapidement si la correspondance
avec le train est optimale (2 trains par heure en
heure de point), ce qui n'arrivera pas dans la
majorité des cas.

De plus, a I'heure de pointe, le train sera
probablement déja bondé.

B Métro1

[ ] Métro2

C] Tramway R

[ TramwayT

Dj Lianes Urbaines
Lianes péri-urbaineg
[ ] voies ferrées

Liaison Supraways

] Double Sens
[ Sens unique

@ Gare de Lille Flandres

Attention : hypothése de correspondance optimale
= entre les différents transports en commun

L

Supraways®©

y
~ Lo

Tvad
Ascq

W(\?” Gare de Lesquin
‘,3_ Attention : hypothése de
& correspondance optimale
1{‘ (2 trains / heure en HPM)

Travel Time

- 10 min
P o I 20 min
3 [ 20 min
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] - SUPRA
7

. . : : BETRE™T WAYS
Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (Via A1) s
L

La figure ci-contre présente le tracé pour la

liaison Supraways reliant I'aéroport a la station Connexion au réseau de
: ) transport en commun Métro 1
4 Cantons via I'autoroute AT. structurant

18-19 min avec 1 correspondance de 5h a 00h:
Les polarités desservies par cette liaison sont : o s {2 min

naturellement moins nombreuses puisque L
celle-ci suit le tracé de l'autoroute. Elles sont

cependant partiellement identiques  aux

Qualité de I'intermodalité : Bonne
» Fréquence : tres importante - homogéne dans la journée
» Temps de trajet : moyen

s , , ;s Longueur Double sens = 7,2
polarités présentées précédemment. e :
Nombre de stations 5
Y . ) . . , Potentiel de
L'utilisation de I'emprise fonciere de |'autoroute déplacements hors Faible

aéroport

nécessitera des partenariats avec |'Etat et le
concessionnaire. A noter que la réserve
fonciere est importante sur ce trongon

Aéroport

Parking aéroport

P+R Al : captation de flux
Lil'Aéroparc

4 Cantons / Pole universitaire

Principales polarités
desservies

moowz

Utilisation fuseau autoroutier

Franchissement ligne a haute tension
Franchissement voie ferrée (Pont-Rail)

. Franchissement nceud autoroutier

isponibilité fonciere importante le long de I'autoroute

Points de vigilance

OrwN =

Réseau Supraways

~——— Supras double sens

@® Station (voie en double sens) Appréciation générale: Difficultés moyennes

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé .
Supraways© Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Station 4 Cantons (Via A1)

‘\ AEROPORT supnn
, DE LILLE \{yAYS
/mpmmy

i

La carte suivante met en évidence les zones
accessibles depuis l'aéroport en TC suite a
I'implantation de la liaison Supraways via I'AT.

L'utilisation du fuseau autoroutier permettra a
Supraways d'atteindre des vitesses plus
élevées et donc de proposer des durées
inférieures a 6 min pour rejoindre la Station 4
Cantons.

v Bl Vvéton

[ ] Métro2

I TramwayR

[ Tramway T

D:‘ Lianes Urbaines
Lianes péri-urbaines
|:| Voies ferrées

Liaison Supraways

l:| Double Sens

Gare de Lille Flandres

& U"‘*‘

Attention : hypothése de correspondance optimale

T entre les différents transports en commun ShaWays0

L

0 Sl

%Y
L Fass

A

o— y Yi‘ M

Travel Time

I 10 min

I 20 min
- 30 min

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville
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Liaison Aéroport — Gare de Lesquin

DE LILLE

‘\ AEROPORT 3\'{'}5\"%
Y 4

Fly in your city

L

La figure ci-contre présente le tracé pour la
liaison Supraways reliant |'aéroport a la gare
de Lesquin.

Cette liaison étant beaucoup plus courte, les
polarités desservies sont bien évidemment
moins nombreuses. L'unique point de vigilance
de cette liaison est l'axe reliant la gare de
Lesquin. En effet, celui-ci suit le tracé de la
voie ferrée, propriété de SNCF Réseau. Ainsi
I'utilisation de I'emprise ferroviaire devra faire
l'objet d'un  partenariat  particulier  ou
d'autorisations spécifiques. L'insertion au
niveau de la gare de Lesquin est également a
travailler.

Réseau Supraways

~——— Supras double sens
@ Station (voie en double sens)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur

Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors

aéroport

Principales polarités

(C) desservies

Points de vigilance

Supraways®©

Gare de Lesquin

11-12 min (+15 min) avec 1 correspondance de 5h a 23h:
» Supras:3a4min
» Train : 8 min + 15 min (temps d'attente) = 23 min

Qualité de I'intermodalité : Faible
> Fréquence : faible (2 trains/h en heure de pointe)
» Temps de trajet: bon

Double sens = 3,5

5

Faible

Aéroport
Parking aéroport
CRT1

ZA Les Tertiales

oow»

1. Utilisation voie ferrée
Utilisation de I'emprise voie ferrée pour rejoindre la station de
la gare de Lesquin.

Appréciation générale : Difficultés moyennes

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Gare de Lesquin

AEROPORT supnn
DE LILLE WAYS
f@m.:yo«mmy

N 4

i

La carte suivante met en évidence : \
I'accessibilité de I'aéroport avec 'implantation i 3
de la liaison Supraways vers la gare de ; '
Lesquin.

Comme vu précédemment, la gare de Lesquin
a une fréquence faible de passage (2 trains /

heure en heure de point). Supposant une 5311
correspondance optimale entre le réseau .

Supraways et le train, il faudra environ 12 B Tramway T v X )
minutes pour un usager pour rejoindre la gare Lianes Urbaines N7y v : ..
de Lille Flandres a partir de I'aéroport. Lot i ® 9
N ) . . |:| Voies ferrées S0, O /
De plus, a I'heure de pointe, le train sera

probablement déja bondé. Liaison Supraways ; ; ) \
B codic e | 1 AW Y Attention : hypothése de

‘:' i
o correspondance optimale

(2 trains / heure en HPM)

Garede Lesquin

‘3 Gare de Lille Flandres

Travel Time
I 10 min
% < § P 20 2
Attention : hypothése de correspondance optimale Ny = = :::
= entre les différents transports en commun B PiawaysD

I
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Liaison Aéroport - Gare de Lille Flandres

‘\AEROPORT supnn
, DE LILLE WAYS

Hly in you cily

i

La figure ci-contre présente le tracé pour la
liaison Supraways reliant |'aéroport a la gare
de Lille-Flandres. En termes d'attractivité et de
notoriété pour le territoire, cette liaison
présente de réels atouts.

Les polarités desservies sont importantes
puisque cette liaison ambitionne de desservir
le centre-ville de Lille : ZAC Saint-Sauveur /
Siege MEL / Lille Grand Palais / Euralille.

Elle sera en outre tres attractive pour les
automobilistes  qui  pourront  rejoindre
directement le centre-ville depuis un parking
relais le long de I'A1.

Cette liaison vise a intégrer le centre-ville, son
insertion devra donc étre travaillée plus
précisément au cours d'études ultérieures

Réseau Supraways

—— Supras double sens @ Station (voie en double sens)

Supras sens unique @ Station (voie en sens unique)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur

Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors
aéroport

Principales polarités
desservies

Points de vigilance

Supraways®©

Métro 1
Métro 2
Tramway R
Tramway T
Gare Lille Flandres

8-9 min sans correspondance 24h/24, 7j/7
Trés bonne

Double sens = 10,5 Km
Simple sens = 2,4 km

8

Important

Aéroport

Parking aéroport

P+R A1 : captation de flux

Décathlon

ZAC Saint-Sauveur / Siege MEL / Lille Grand Palais /
Euralille

mmoow»>

1. Utilisation fuseau autoroutier
2. Franchissement ligne a haute tension
3. Jonction entre la Voie Rapide Urbaine (VRU) et le
Boulevard Paul Painlevé
Disponibilité fonciere avec autoroute mais insertion dans
centre-ville
Appréciation générale : Difficultés moyennes

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison 5 : Aéroport - Gare de Lille Flandres

AEROPORT supnn
DE LILLE WAYS
f@mpmmy

i

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis |'aéroport avec I'implantation
de la liaison Supraways vers Lille Flandres.

La liaison rapide et directe avec la Gare de Lille
Flandres en moins de 10 min permet a
I'aéroport de se trouver aux portes du centre-
ville, et comme l'atteste la carte ci-contre,
l'ensemble de la MEL devient accessible en
quelgues minutes.

B Métol

I:] Métro 2

|:| Tramway R

[:| Tramway T

\:\:] Lianes Urbaines
Lianes péri-urbaine
‘: Voles ferrées

Liaison Supraways

E] Double Sens
[ sens unique

@ Gare de Lille Flandres

Attention : hypothése de correspondance optimale
entre les différents transports en commun

L

Supraways®©

e IESA
B oo

VI[IGM
- d'ascq

quin.’

Travel Time

I 10 min

I 20 min
[ 20 min

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville
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Liaison Aéroport — Station Porte des Postes

‘\ AEROPORT supnn
, DE LILLE nyAYS
/m’wm:my

L

La figure ci-contre présente le tracé pour la
liaison Supraways reliant I'aéroport a la station
Porte des Postes.

La Porte des Postes est le second poéle
multimodal du territoire, grace a la présence de
deux métros. Cette liaison est donc tout aussi
Intéressante pour inciter les automobilistes a
laisser leurs voitures dans un parking relais le
long de I'AT.

La difficulté d'implantation sera moindre
puisque les réserves  foncieres  sont
importantes le long de I'A1 et de I'A25.

Réseau Supraways
~——— Supras double sens
@ Station (voie en double sens)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur
Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors

aéroport

Principales polarités
desservies

Points de vigilance

Supraways©

Métro 1
Métro 2

13-14 min avec 1 correspondance de 5h a 00h:
» Supras:7a8min
» Métro: 6 min

Qualité de la connexion : Trés bonne
» Fréquence : trés importante — homogene dans la journée
» Temps de trajet : trés bon

Double sens = 9,5 km

6
Moyen
A, Aéroport
B. Parking aéroport
C. P+R A1 : captation de flux
D. Lil'Aéroparc
E. Décathlon

1. Utilisation fuseau autoroutier

2. Franchissement ligne a haute tension

3. Passage de I'axe autoroutier aux stations
Disponibilité fonciere importante le long de I'autoroute

Appréciation générale : Difficultés moyennes

Sources : OSM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Station Porte des Postes

N 4

AEROPORT

DE LILLE

SUPRA
WAYS

Hly in you cily

B

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis |'aéroport avec I'implantation
de la liaison Supraways vers Porte des Postes.

Comme pour la liaison précédente, une liaison
rapide avec |'un des principaux poéles
multimodaux de l'agglomération lilloise sera
tres bénéfique pour améliorer I'accessibilité de
I'aéroport. En effet, le trajet en Supraways
prendra environ 7-8 minutes pour rallier
I'aéroport a la station Porte des Postes. Il faut
compter ensuite environ 6 minutes pour
rejoindre la gare de Lille Flandres en métro.
Notons cependant que le SDIT prévoit de créer
un arrét de tramway au niveau de la Porte des
Postes, permettant ainsi de créer une nouvelle
intermodalité avec transport en commun
structurant.

Bl Vétron

l:l Métro 2

I TramwayR

[ Tramway T

D:‘ Lianes Urbaines
Lianes péri-urbaines
|:| Voies ferrées

Liaison Supraways

[ ] Double Sens

‘3 Gare de Lille Flandres

Attention : hypothése de correspondance optimale
entre les différents transports en commun

L

QT2
5

Supraways®©

Hewe "mes

N

- o\ ”
EM
Yascg

Travel Time

I 10 min

I 20 min
[ 30 min
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Liaison Aéroport — Gare de Ronchin

‘\ AEROPORT 3\'{'}5\"%
Y 4

DE LILLE
Fly in your city

L

de Ronchin.

La figure ci-contre présente le tracé pour la
liaison Supraways reliant |'aéroport a la gare

Ce tracé a l'avantage de relier les territoires
situés de part et d'autres de 'autoroute A1 et
de desservir la zone commerciale de Faches.

A noter que le passage du centre de Ronchin,
et notamment de la passerelle a vélo au-
dessus du corridor ferroviaire, risque d'étre tres
problématique.

Réseau Supraways

——— Supras double sens
@ Station (voie en double sens)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur
Nombre de stations

Potentiel de déplacements
hors aéroport

Principales polarités
desservies

Points de vigilance

Supraways®©

Gare de Ronchin

11-12 min (+30 min) avec 1 correspondance de 5h a
22h:

» Supras:5a6min

» Train : 6 min + 30 min (temps d'attente) = 36 min

Qualité de la connexion : Tres faible
> Fréquence : trés faible (1 train/h en heure de pointe)
» Temps de trajet : trés bon

Double sens = 5,5 km

7

Faible

A, Aéroport

B. Parking aéroport

C. P+R A1 : captation de flux

D. Lil'Aéroparc

E. Zone commerciale de Faches

1. Franchissement d'un croisement autoroutier

2. Franchissement d'une ligne a haute tension

3. Passerelle a vélo / largeur de la route (vis-a-vis)

important
Grande difficulté a rejoindre la gare de Ronchin (traversée
voies ferrées + piste cyclables surélevée)

Appréciation générale : Difficultés trés importantes

Sources : 0SM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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N
‘AE’ROPORT %’Apgg
. . ’ . " DE LILLE p
Liaison Aéroport — Gare de Ronchin ks
La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis |'aéroport avec I'implantation
de cette liaison Supraways.
R £
La fréquence des trains a Ronchin est tres
faible (1 train / heure en heure de pointe), ce
qui entraine une qualité de connexion au
centre-ville trés peu intéressante méme si les 5 e
. N syt etro
temps de trajet sont quant a eux compétitifs. ———
y R
En effet, dans le cas d'une correspondance B ey T ]
optimale entre les deux modes de transport [ ] wianes Urbaines e
(Supraways et train), un usager pourra relier B e et Mtog
I'aéroport a la gare de Lille-Flandres en environ [ votes ferées
: : LA > Garede Ronchin

12 minutes, ce qui n'arrivera pas dans la Liaison Supraways . ") |
majori’[é des cas. [ Double Sens , R ; .' 4 Attention : hypothese de

Y : , , : = correspondance optimale
De plus, a I'heure de pointe, le train sera () cere ce Lille Flandres ol e (1 train / heure en HPM)

probablement déja bondé.

Travel Time

- 10 min

- 20 min
- 30 min

Attention : hypothése de correspondance optimale
T entre les différents transports en commun ChawaysD

s
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Liaison Aéroport — Gare de Fretin

‘\AE'ROPORT supnn
, DE LILLE WAYS

Fly in your city

L

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis l'aéroport avec I'implantation
d'une liaison Supraways vers la gare de Fretin.

Les polarités desservies dans le cadre cette
liaison sont exclusivement aéroportuaires. Elle
présente donc peu d'intérét pour les usagers
autres que l'aéroport.

Les points de vigilance repérés laissent en
outre sous-entendre des difficultés d'insertion
importantes, avec notamment le
franchissement de plusieurs ponts-rails
successifs dans une courbe.

Réseau Supraways

——— Supras double sens
@ Station (voie en double sens)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Tous droits réservés — Supraways®© - Etude réalisée pour le Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et de Merville

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Gare de Fretin

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

17-18 min (+15 min) avec 1 correspondance de 5h & 23h:
» Supras:5a6min
> Train : 12 min + 15 min (temps d'attente) = 27 min

Qualité de la connexion : Faible
> Fréquence : faible (2 trains/h en heure de pointe)
» Temps de trajet : moyen

Longueur
Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors
aéroport

Double sens = 5,8 km

3

Trés faible

Principales polarités
desservies

Aéroport
Parking aéroport

Points de vigilance

Supraways©

1. Franchissement de plusieurs pont-rail successifs
2. Utilisation de la voie ferrée
Passage successif de voies ferrées

Appréciation générale : Difficultés Importantes

Sources : 0SM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Gare de Fretin

AEROPORT supnn
DE LILLE WAYS
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N 4

i

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis |'aéroport avec I'implantation
de cette liaison Supraways.

Cette liaison offre une accessibilité globale peu
intéressante. En effet, si le temps de trajet
entre I'aéroport et la gare de Lille Flandres est

d'environ 18 minutes (6 minutes en Supraways [ Meto

et 12 minutes en train), il convient de noter que gl f::fwzam

la gare de Fretin voit passer 2 trains par heure e ——

et par sens en période pointe. Ainsi, [ ] Lianes Urbaines
I'intermodalité proposée est peu flexible pour BT Lianes peri-urbaines

|:| Voies ferrées

Liaison Supraways g . o—\ ‘ Garede Fretin

Double S . ,
S 2ol S Attention : hypothéese de
(E) Gare de Lille Flandres % Vs ; correspondance optimale
= 2 4 (2 trains / heure en HPM)

l'usager.

Travel Time

I 10 min
I 20 min

Attention : hypothése de correspondance optimale e ¥
oy [ 30 min
= entre les différents transports en commun S RiaWays0

L
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Liaison Aéroport — Gare de Seclin

‘\AE'ROPORT supnn
, DE LILLE WAYS

Fly in your city

L

La figure ci-contre présente le tracé pour la
liaison Supraways reliant |'aéroport a la gare
de Seclin.

En plus des polarités décrites précédemment,
cette liaison a l'avantage de desservir la zone
commerciale et la zone d'activités de Seclin.
Elle reste cependant peu intéressante pour les
usagers hors aéroport.

Réseau Supraways

—— Supras double sens

@ Station (voie en double sens)

A Principales polarités desservies

1 Points de vigilance sur le tracé

Connexion au réseau de
transport en commun
structurant

Temps de trajet
Aéroport - Lille Flandres

Longueur
Nombre de stations

Potentiel de
déplacements hors
aéroport

Principales polarités
desservies

Points de vigilance

Supraways©

Gare de Seclin

19-20 min (+10 min) avec 1 correspondance de 5h a 22h:
» Supras:7a8min
> Train: 12 min + 10 min (temps d'attente) = 22 min

Qualité de la connexion : Moyenne
» Fréquence : moyenne (3 trains/h en heure de pointe)
» Temps de trajet : bon

Double sens = 9 km

7

Faible

mmo o w >

Aéroport

Parking aéroport

P+R A1 : captation de flux
Lil'Aéroparc

Zone commerciale de Seclin
Zone d'activités de Seclin

1
2
3.

Utilisation fuseau autoroutier
Franchissement d'un croisement autoroutier
Utilisation de la voie ferrée

Utilisation de I'emprise voie ferrée pour rejoindre la station de
la gare de Seclin.

Appréciation générale : Difficultés moyennes

Sources : 0SM (2017), IGN (2019), Open Data Lille (2019)
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Liaison Aéroport — Gare de Seclin

‘\ AEROPORT supnn
, DE LILLE WAYS
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i

La carte suivante met en évidence le territoire
desservi depuis I'aéroport.

Méme si la fréquence des trains est plus
importante a cette gare (3 trains / heure en
heure de pointe), la connexion avec le centre-
ville de Lille reste moyenne. Il faudra en effet
environ 20 minutes a un usager pour rejoindre
la gare de Lille-Flandres a partir de 'aéroport
(dont 8 minutes en Supraways ). Notons
cependant que le SDIT prévoit de créer une
ligne de tramway dans Seclin, permettant ainsi
de créer une nouvelle intermodalité avec
transport en commun structurant.

Supraways®©

Bl Métron

[ ] Métro2

I TramwayR
[ Tramway T
[D Lianes Urbaines

Lianes péri-urbaines
D Voies ferrées

Liaison Supraways

[ ] Double Sens

‘:’ Gare de Lille Flandres

Attention : hypothése de correspondance optimale
= entre les différents transports en commun

Garede Seclin

Attention : hypotheése de
correspondance optimale
(3 trains / heure en HPM)

Travel Time

I 10 min

- 20 min
- 30 min
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Comparatif des liaisons
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Fly in your city

AEROPORT
DE LILLE

L

La comparaison des liaisons Supraways a été
réalisée a partir d'une analyse multicritere
prenant en compte 17 criteres réunis en 6
thématiques. Pour chacun des criteres, un
coefficient de pondération a permis d'affiner le
choix en fonction des objectifs poursuivis par
les décideurs locaux.

La grille multicritere utilisée pour comparer les
9 liaisons Supraways identifiées a été congue
suivant l'approche suivante :

Pour chaque critere, un coefficient de
pondération a été défini par I'équipe de
Supraways en fonction de criteres qui lui
semblent objectifs. A noter que la
pondération de ces criteres peut étre
reprise par le client a sa quise, le tableur
ayant été mis a disposition.

Les liaisons ont été notées de maniere
relative, suivant une analyse comparée
entre chacun d'entre eux.

Thématique

Intermodalité et
attractivité

Impact liaison dans le
développement urbain

Potentiel déplacements
hors Passagers

Evolutivité

Acceptabilité du projet

Complexité technique

Supraways©

Critére

Temps de parcours et nombre de correspondances pour rejoindre la gare de Lille Flandres

Coefficient de pondération
(de1ab)

4]

Qualité de la correspondance avec leréseau de transports en commun structurants

Disponibilités horaires de la liaison avec le centre-ville

Cohérence/intermodalité avec le SDIT

Reduction des coupures urbaines

Mixité urbaine (Liaison entre quartiers)

Potentiel déplacements Employes Aéroport

Potentiel déplacements Domicile-Travail (hors aéroport)

Potentiel déplacements Domicile-Etude

Potentiel déplacements Autres (activités sportives, commerciales, culturelles, etc.)

Patentiel logistique

Opportunités prolongement de la liaison

Acceptabilité pressentie / riverains

Impact environnemental

Ambassade de I'aéroport sur le territoire

Facilité d'implantation

AW IN]|WINR]JTW] SO IN] DWW WD

Coits d'investissement approximatif (hors véhicules, acquisition fonciére, dimensionnement exacte des stations,

études préliminaires et ouvrages d'art)’

2

" Les fourchettes de prix sont indicatives et n'engagent en rien fe porteur de projet 8 ce stade d'une etude prefiminaire.
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Comparatif des liaisons J7 PELILE

Fly in your city

Les 2 liaisons reliant I'aéroport au centre de Note (/5)
Lille disposent des meilleures notes, car elles 0 !
connectent les 2 principaux péles intermodaux @ @ @ @ @ @ @ @ @
du territoire et se situent sur des corridors

autoroutiers facilitant leur implantation et leur 250

acceptabilité. 7

A contrario, les liaisons connectant une gare
ferroviaire a proximité de l'aéroport proposent 200
un intérét plus limité, vu la faible fréquence des
trains (1 a 3 trains par heure) et leur faible
desserte sur leur parcours respectif. 150
Enfin, les 3 options étudiées pour la liaison
avec la station de 4 Cantons offrent un intérét
comparable, quoique nettement en deca du
niveau des liaisons avec le centre-ville. Les
temps de trajet pour rejoindre Lille Flandres
sont beaucoup plus importants car il y rupture
de charge au niveau du terminus du métro 1.
De plus, aux horaires de fermeture du Métro, |l
n'y a plus de connexion au centre-ville. R ———————T T ACANIONS-AT  ACANTONS.CRT+LCGGUN  GARCOESSUN  GARCOELESGUN  GARCOSFRETN  GAREOERONCHN

mIntermodalité et attractivit¢ ~ mImpact liaison dans le développement urbain ~ mPotentiel déplacements hors passagers Evolutivité  mAcceptabilité du projet  ® Complexité technique/cotit

100

50

Analyse du poids de chacune des thématiques dans la note totale pondérée (en nombre de points) de chaque
llaison Supraways étudiée

Supraways©
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. Présentation de Supraways

Objectifs de I'étude

Diagnostic territorial
Etude des liaisons aéroportuaires

Liaisons aéroportuaires retenues
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| TR
1) Aéroport — Gare de Lille Flandres |
R
L'étude comparative précédente a donc fait Supraways® 5 iy’ PTG
ressortir 4 liaisons Intéressantes pour relier s ‘o J .
1 4 N : r
I'aéroport aux modes de transport collectif N Yo 285

structurants de l'agglomération.

Ot O % Intermodalité : trains,
M1, M2, TTet TR

Ci-contre, la liaison la plus intéressante qui | 7R Srand palas )

dessert directement le centre-ville de Lille B S gion dec Hauts-de-France 4 /

notamment le quartier de Lille Grand Palais et | |/ ~ Camee pile-Handiee VAR | -

le poéle Euraflandres, le plus grand hub L M O . i

intermodal de la MEL comme vu précédem- | | iy o, L ff/‘,k

ment. Elle aurait pour avantage de relier B e Sy f

I'aéroport au cceur de la ville de Lille 24h/24, ce e ¢ (" E r‘*

qui représente un intérét majeur pour les I o s o S

employés, les usagers et les logisticiens. 'Rescou de transport stfuctuant

La mise en place d'un parking relais le long de _ ngz; /

I'AT1 pres de I'aéroport entrainera une captation —— Ligne ferroviaire i 4 "

des flux réalisés aujourd’'hui en véhicules —— Tramways

polluants et donc une amélioration de la | ||Réseausupraways ' o

congestion sur les derniers kilomeétres et une - 202 2y0lE(s) A gy ;

baisse du niveau de pollution. Il est probable | i ] ol , 5 S "R [

que les études ultérieures montrent que le 0 O station ~1350emplms(4ooo 2039) 3 R f

troncon le long de I'A1 soit construit en 2x2 Principales polarités desservies 2""“”””““““'“ s - v

voies vu I'importance des flux sur cet axe. [T Zone d'activités, hub de | ‘ e f -‘-’Jo 0.5 1 km
transport, etc. / ‘_f' . o
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1) Aéroport — Gare de Lille Flandres e

B

L'étude du nombre d'habitants et d'emplois Openbata MEL (2918) b0l 2076)
desservis en 10 minutes de marche a pieds et Pour e nombre d'emplois de faéropor les

données du fichier Sirene ont été retenues F5

en 10 minutes de vélo démontre encore une en liew et place de celles fournes par la

SOGAREL afin de rester cohérent avec le

fois l'intérét de cette liaison. kel i S y

La desserte a 10 minutes de marche concerne
principalement des emplois, ainsi I'hyper-
centre de Lille, la zone de l'aéroport,
Lil'Aéroparc et le Décathlon constituent des
polarités fortes du territoire. Supposant une
accessibilité a 10 minutes de vélos ou
trottinettes, I'impact de cette liaison devient
colossal avec plus de 161 000 habitants
desservis et 131 000 emplois.

En organisant une bonne intermodalité avec

des modes actifs aux stations Supraways, la Réseau Supraways
stratégie pour faire reculer la voiture et les | Supras en 21 0u2:2 voie(s)
modes polluants devrait étre payante. O station2:1.0u 22 voiete)

s SUpras en 1+1 ou 2+1 voie

~ , © Station 1+1 ou 2+1 voie
Un arrét est proposé au nord-ouest de

o . Accessibilité “ v 4/ - WA
I'aéroport pour desservir le futur parc = bl | Vélo
Supraways (4,5 km/h ‘ Nombre d’habitants desservis 161 300
d'activités  Lil'’Aéroparc, qui  représentera B Sipraways (AS k)
. . st En10 minutes de vélo des stations . 52 000 131 000
environ 5 000 emplois et des flux logistiques. G manetnlo I Nomilive:d’amplais-desservis 5000 smeamne) | +5000 tomsoma
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Prenant en considération un dimensionnement
indicatif de la flotte et des stations, nous
pouvons estimer des fourchettes de colts a -
10%/+20% Incluant les travaux préparatoires,
I'infrastructure de ligne, le matériel roulant, le
dépdt, les centres de contrble et de sécurité,
une enveloppe pour les ouvrages dart, le
systeme de management de flotte et de
communication des véhicules Supras et les
stations.

Deux scénarios de typologie de voies ont été
étudiés : liaison seule ou bien liaison intégrée
dans un réseau Supraways métropolitain :

Colts d'investissement

Liaison seule

Liaison intégrée dans un réseau

q[EuraFlandresJ

Typede polarités desservies

0 Economique
G Scolaire / universitaire

Commerciale

Sportive et culturelle

Liaison Supraways

mmm 2] voie
= *] voie

OO Station

Nombre de stations 8
1*] vore 2,4 km
Llnclealre de 2*] vole 10,5 km 5,6 km
réseau
2*2 voles 7,3 km

Co0t (-10/+20%) 220 M€ 280 M€
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H[EuraFlandres]%

Typede polarités desservies

0 Economique
e Scolaire / universitaire

Commerciale

Sportive et culturelle

Liaison Supraways

= 22 voies
mmm 2] voie

Oo Station

€ sérorort]
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2) Aéroport — Porte des Postes

\ SUPRA
AEROPORT WAYS

4#” DE LILLE
V 4 Hly in you cily

%
s R . , \ ’I/,/“‘\ < | n
La deuxieéme liaison la plus intéressante est la 57 N o OUprewerse
. R . 1 e >
liaison avec le péle multimodal de la Porte des / 4 *: ) ¥ ,‘
Postes, qui accueille actuellement les deux | [ s N o
/ ‘X L& J . ‘4

meétros lillois et potentiellement demain un
tramway et une gare TER.

Comme la liaison avec Lille Flandres, cette
lilaison constituera une véritable alternative
pour les usagers de la voiture.

La mise en place d'un parking relais le long de
I'AT1 pres de I'aéroport entrainera une captation
des flux réalisés aujourd’'hui en véhicules
polluants et donc une amélioration de la
congestion sur les derniers kilometres et une
baisse du niveau de pollution. Il est probable
que les études ultérieures montrent que le
troncon le long des voies rapides soit construit
en 2x2 voies vu l'importance des flux sur cet
axe.

-

s
g

(et

Réseau de transport structurant
Métro 1
m— Métro 2
—— Ligne ferroviaire

= Tramways
Réseau Supraways

BN 271 ou 2*2 voie(s)

== 1*] ou 2*1 voie

(@) O Station

Principales polarités desservies

[T zone d'activités, hub de
transport, etc.

= 1350 emplois (4 000 - 2039) :I
= 2 M de passagers (4 M - 2039)!

VIR
A /\
/ _: __—.’- \‘\
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Le potentiel voyageurs de cette liaison reste
Intéressant méme s'il est en deca de la liaison
précédente qui desservait directement le
centre-ville.

La desserte a 10 minutes de marche concerne
principalement des emplois, ainsi I'hyper-
centre de Lille, la zone de I'aéroport,
Lil'Aéroparc et le Décathlon constituent des
polarités fortes du territoire.

Supposant une accessibilité a 10 minutes en
vélo ou trottinette, I'impact de cette liaison
augmente fortement avec plus de 143 000
habitants et 118 000 emplois desservis.

En organisant une bonne intermodalité avec
des modes actifs aux stations Supraways, la
stratégie pour faire reculer la voiture et les
modes polluants devrait étre payante.

Un arrét est proposé au nord-ouest de
I'aéroport pour desservir le futur parc
d'activités  Lil'Aéroparc, qui représentera
environ 5 000 emplois et des flux logistiques.

*Sources : INSEE (2015), Sirene —
OpenData MEL (2016), CCI (2016)

Pour le nombre d'emplois de I'aéroport, les
données du fichier Sirene ont été retenues  ©=
en lieu et place de celles fournies par la :
SOGAREL afin de rester cohérent avec le
reste du corpus de données.

Réseau Supraways
mmmm Supras en 2'1 ou 2°2 voie(s) /
O Station
Accessibilité . e/ o e
Accessibilité en 10 minutes
Nombre d’habitants desservis

En10 minutes de marche des stations
| Supraways (4,5 km/h)

Vélo

143 200

En10 minutes de vélo des stations

Supraways (15 km/h) Nombre d’emplois desservis

12 000
+5 000 (Lil'Aéroparc)

118 000
+ 5 000 (Lil'Aéroparc)

0 05 1 km
—t—
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2) Aéroport — Porte des Postes e

Hly in you cily

Prenant en considération un dimensionnement
indicatif de la flotte et des stations, nous
pouvons estimer des fourchettes de colts a -
10%/+20% Incluant les travaux préparatoires,
I'infrastructure de ligne, le matériel roulant, le
dépdt, les centres de contrble et de sécurité,
une enveloppe pour les ouvrages dart, le
systeme de management de flotte et de i : : o
communication des véhicules Supras et les .
stations. : [Porte des Postes]
Deux scénarios de typologie de voies ont été =N

étudiés : liaison seule ou bien liaison intégrée
dans un réseau Supraways métropolitain :

Liaison seule Liaison intégrée dans un réseau

Supraways®©

[Porte des Postes]

Liaison Supraways Liaison Supraways
o i . = 2x] voie mmmm 2+2 voies
Codts d'investissement S — Bt
OO Station Station
Nombre de stations 8 o0
Typede polarités desservies Type de polarités desservies
7+] vole 0 Economique 0 Economique
L. ;. d G Scolaire / universitaire e Scolaire / universitaire
|n?a|re e 2*7 VO/@ 9'5 km 2,7 km Commerciale Commerciale
reseau Sportive et culturelle @ Sportive et culturelle
2+2 voles 6,8 km '
G Aéroport / @ Aéroport

Cot (-10/+20%) 180 M€ 220 M€

63
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3) Aéroport — 4 Cantons via CRT
Bk

La 3me liaison la plus intéressante est la Supraways®

liaison reliant I'aéroport a la station 4 Cantons
via le CRT, qui permet de capter des flux depuis
I'A1 et de les conduire rapidement a la station
de métro de 4 Cantons. Elle a aussi pour
intérét d'étendre le réseau de TC pour la partie
des flux venant du métro 4 Cantons et se
rendant au CRT (10 000 emplois).

La mise en place d'un parking relais le long de
l'autoroute AT pres de l'aéroport entrainerait
une captation des flux de véhicules polluants
venant du Bassin Minier et donc une
amélioration de la congestion, notamment
pour les usagers de I'autoroute qui se rendent
dans le cadran Est de I'agglomération.

Un arrét est prévu au nord-ouest de 'aéroport
pour desservir le futur parc d'activités
Lil'Aéroparc, qui représentera environ 5 000
emplois et des flux logistiques.

Réseau de transport structurant
Métro 1
m— Métro 2
— Ligne ferroviaire
Réseau Supraways
B 2'7 ou 22 voie(s)

O Station

Principales polarités desservies

[T Zone d'activités, hub de
transport, etc.

-

-

»

r

-

-

i A

N
Enfin, une liaison rapide entre la zone cargo de | |+ Wa :Zlhjsd‘jeep';‘;':;g&°&'_2;g:;) L/* . ,’
I'aéroport et la zone logistique du CRT peut se — / J’ — 7 - '\ N
montrer intéressante dans le cadre des flux 1Sogarel, Eiffage = ¥y y \ \/
logistiques. =S i \. S, C 0 05 1km)
£ : - \ 2
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Cette liaison vise presque exclusivement la s B AR s T G o R | Supraways®
desserte d'emplois notamment avec la Poure nombe demplos de faéoport es ) BY [ : i -
création de trois stations au cceur du CRT : el ot e ce cols s vt

10 500 emplois @ 10 minutes de marche et _ e

pres de 47 000 a 10 mn en vélo ou trottinette.

Si sous 10mn de marche a pied, elle ne touche
que tres peu d'habitants (500), elle devient
toutefois tres intéressante pour les habitants
de Lesquin qui prendraient un vélo ou une
trottinette (pres de 36 000 habitants).

Il est important de noter qu'avec les modes
actifs, marche a pied, vélo, trottinette ou toute
sorte de micro-mobilité, la quasi-intégralité
des bassins d'emplois et une grande partie de
I'nabitat du sud-est de la MEL seraient ainsi

desservies en moins de 10 mn. Réseau Supraways
En organisant une bonne intermodalité avec m— Supras en 21 ou 22 voie(s)
des modes actifs aux stations Supraways, la O Seiion ; /
s . . . Accessibilité e - — =
stratégie pour faire reculer la voiture et les _ . Accessibilité en 10 minutes® Vélo
N | En10 minutes de marche des stations |
modes polluants devrait étre payante. B sypraways (45 km/h) | Nombre d’habitants desservis 35 700

; 5 ; 10500 46 800
gmo m'"”t‘ffsdfr;%‘; des stations Nombre d’emplois desservis
Upraways +5 000 (Lil'Aéroparc) +5 000 (Lil'’Aéroparc)
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Prenant en considération un dimensionnement
indicatif de la flotte et des stations, nous
pouvons estimer des fourchettes de colts a -
10%/+20% Incluant les travaux préparatoires,
I'infrastructure de ligne, le matériel roulant, le
dépdt, les centres de contrble et de sécurité,
une enveloppe pour les ouvrages dart, le
systeme de management de flotte et de
communication des véhicules Supras et les
stations.

Coults d'investissement

Liaison Supraways

mmm 2+ voie

o Station

Type de polarités desservies
0 Economique
e Scolaire / universitaire
Commerciale

Sportive et culturelle

Nombre de stations 8
1#] vole
Llnlealre 2*] vole 9,4 km
deréseau
2*2 voles

Cot (-10/+20%)

Supraways®©

€ (serovor

« iCantons
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La derniere liaison retenue ici est une liaison
rapide entre 'aéroport et la station de métro 4
cantons via le corridor autoroutier de I'AT.

Le nombre de Points Générateurs de Mobilités
desservis est moindre par rapport a la liaison
précédente mais cette liaison a l'avantage de
proposer une implantation plus simple dans le
fuseau autoroutier.

La mise en place d'un parking relais le long de
I'autoroute A1 pres de I'aéroport entrainera une
captation des flux de véhicules polluants
venant du Bassin Minier et donc une
amélioration de la congestion, notamment
pour les usagers de I'autoroute qui se rendent
dans le cadran Est de I'agglomération.

Enfin, un arrét est prévu au nord-ouest de

Réseau de transport structurant
Métro 1
m— Métro 2
— Ligne ferroviaire
Réseau Supraways
B 21 ou 2*2 voie(s)

O Station

Principales polarités desservies

| || | | Zone d'activités, hub de
transport, etc.

4 . )

Aéroport Lille-Lesquin \

I'aéroport pour desservir le futur parc Koo 4 [:1350emplois(4000-2039) K/K/ R
d'activités  Lil'Aéroparc, qui représentera / ehsontend o s i biiaaec '\
environ 5 000 emplois et des flux logistiques. S v 2 /J T // \ -\, \ -3
ggi(ine. 9 I v\' } \ X 0 0;5 1 km
4 . / ~— \ U
67
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|'utilisation d'un fuseau autoroutier a de e s DN N S &N | Suprawayso_
nombreux avantages en termes de facilité | | rourserombredempos deracroortfes | N e * = ‘
d'implantation et d'acceptabilité des riverains. "Soz%‘z{:as:??‘?:;nfrbfs

En revanche, le maillage offert par cette liaison _ Rl e ch e

est moins Iimportant que les liaisons
précédentes, ainsi la desserte du nombre
d'emplois et d'habitants est plus faible. A
I'instar de la liaison Aéroport — 4 Cantons via le
CRT, cette liaison dessert a proximité directe
(sous 10 mn de marche a pied)
majoritairement des  emplois et  peu
d'habitants.

A 10 minutes de trajet a vélo ou trottinette, le
centre-ville de Lesquin ainsi que des quartiers
d'habitations de Villeneuve-d'Ascq, de Faches-
Thumesnil et de Ronchin sont accessibles,

avec pres de 36 000 habitants desservis. A Réseau Supraways

noter cependant qu'il faudra aménager des m— Supras en 2'1 ou 22 voie(s)

voies cyclables sUres et pratiques, notamment | O stton

pour relier les zones situées a l'ouest de = , ,

l'autoroute A1 (franchissements des nceuds | || ™ Shuas @sinm o || Nombre d'habitants desservis
routiers). EN10 minutes de vélo des stations | Nombre d’emplois desservis

Supraways (15 km/h)

68
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Prenant en considération un dimensionnement
indicatif de la flotte et des stations, nous
pouvons estimer des fourchettes de colts a -
10%/+20% Incluant les travaux préparatoires,
I'infrastructure de ligne, le matériel roulant, le
dépdt, les centres de contrble et de sécurité,
une enveloppe pour les ouvrages dart, le
systeme de management de flotte et de

communication des véhicules Supras et les
stations.

Liaison Supraways

mmm 2+ voie

o Station

Coults d'investissement

Type de polarités desservies
0 Economique
@ Scolaire / universitaire
Commerciale

Sportive et culturelle

Nombre de stations 5
1#] vole
Llnlealre 2*] vole 7,2 km
deréseau
2*2 voles

Cot (-10/+20%)

Supraways®©

€ (seropor

« iCantons
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Planning prévisionnel indicatif J7 DEUILE
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58
Supraways©
Etudes préalables et concertation

Etudes / MOE / Consultation entreprises
Infrastructures

Etudes environnementales et DUP

Travaux préparatoires et construction

Etudes / MOE / Permis de construire / Consultation entreprises
Stations /
Dépot

Mise en service

Travaux de construction

=
2
)
o
s
=
-]
-
c
]
£
]
3]
=
<
=

Matériel roulant Fabrication

Autorisations Autorisations / Dossier de sécurité STRMTG

Marche Marche a
a blanc blanc

Les différentes phases de conduite d'un projet de démonstrateur Supraways sont présentées dans le planning prévisionnel ci-dessus. |l
est en grande partie similaire a tout transport guidé (tramway, téléphérique, etc.). La durée de 60 mois est donnée a titre indicatif, la
temporalité de conduite des études pourra étre amenée a évoluer en fonction des spécificités de la liaison retenue et de l'intensité du
portage par les acteurs et décideurs locaux.
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Le tableau ci-contre donne une vue . Ftat d’'avancement des études SMALIM >

d'ensemble des études a conduire dans le
cadre de la mise en place d'un transport en
commun en site propre (TCSP)*. Le détail des
travaux pour chacune des phases est fourni a
titre indicatif, il n'est point exhaustif.

Par ailleurs, certains travaux sont communs a
plusieurs phases, ils seront approfondis au fur
et a mesure de l'avancée des études.

La présente étude fait partie de la phase
programmation. La suite des études a
conduire pour compléter cette phase est
présenté sur la diapositive suivante.

* Selon les recommandations du CEREMA « Projet de
transport collectif en site propre (TCSP) » de juin 2014.

Programmation

* Analyse socio-
économique + offre /
demande de
déplacements

* Recensement des
enjeux

* Analyse conditions
insertion + plans

» Réorganisation réseau
TC existant

* Organisation
intermodale (P+R, etc.)

« Réflexion organisation
maintenance

* Estimation codits
investissements et
fonctionnement

* Réflexion colts
mesures
compensatoires

 Premier calendrierdu
projet

* Analyse de
soutenabilité financiéere

Phase préliminaire

* Etude variantes de
tracé

« Etatinitial de
I'environnement

* Insertion sommaire et
projet d'aménagement

« Etude de circulation

« Caractéristiques
d'exploitation de la
ligne et réorganisation
des TC

« Articulation
intermodale : parcs
relais + poles
d'échanges

« Conception technique
du projet :
infrastructure,
ouvrages, etc.

- Délais et phasages de
réalisation

« Estimation du codt du
projet

« Evaluation socio-
économique

Phase avant projet

« Etudes géométriques /
insertion du systeme

» Modification de
I'espace urbain impacté

* Insertion architecturale
et paysagere

« Etudes des sous-
systemes (télécom,
élec, etc.)

* Principes exploitation
du systeme

- Caractéristiques
techniques du matériel,
etc.

« Stratégie d'organisation
des travaux (déviations
de réseau, travaux
préparatoires, etc.)

« Phasage, planification
et estimations des
travaux

Phase projet

* Spécifications
techniques des
ouvrages

« Conception détaillée du
systeme

« Organisation
exploitation et
maintenance

* Gestion des interfaces
avec la voirie (sécurité,
etc.)

« Planification détaillée
des travauxet du
chantier

« Estimation des co(ts
de travaus,
décomposée par nature
et unité d'ouvrage

« Confirmation de la
stratégie
d'allotissement

Passation des contrats

 Consultation des
entreprises

 Passation de marchés

e Lancement des travaux
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Etape suivante : étude de faisabilité de la liaison retenue
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La présente étude d'opportunité est la
premiere étape du projet SuprAérolLille.

Elle aura permis au client au cours des
échanges de mieux comprendre la singularité
et les avantages directs et indirects de la
solution Supraways, son intérét et sa flexibilité
technique, son rdle de lien intermodal, son
iImpact en termes d'attractivité et d'image pour
I'aéroport et, au-dela, pour le territoire.

L'étude de plusieurs tracés montre que
diverses liaisons Supras peuvent répondre aux
enjeux de mobilité de [aéroport. Leur
comparaison objective via une grille de lecture
a ensuite permis de les comparer sous divers
angles. Cette approche, nous [|'espérons,
conduira les décideurs a retenir un site pilote,
qui devra étre soumis a une évaluation plus
précise lors d'études ultérieures.

Le tableau ci-contre présente dans les grandes
lignes le cahier des charges de |'étape suivante
des études recommandées par Supraways
afin de compléter la phase de programmation
présentée dans la diapositive précédente.

Ftape Description générale (non exhaustive)

Etudejuridique et
réglementaire

Etude des aspects juridiques et reglementaires, réglementation relative au survol de propriétés
privées et publiques, au transport de personnes en aérien dans un matériel innovant.

Levée les différents points de vigilance mise en exergue dans la présente étude (utilisation de
I'emprise ferroviaire, traversée de champs, etc.).

Questions liées aux autorisations et a la gouvernance.

Montage juridique de I'opération (marché, partenariat innovation, etc.)

Etude
d'implantation

Définition du tracé suivant les spécificités, contraintes et opportunités précises du territoire.

Etude de dimensionnement, a partir de I'estimation du trafic a un horizon temporel défini avec le
client et de I'évaluation du report modal.

Estimation de la taille des stations et du nombre de véhicules nécessaires.

Définition et positionnement des ouvrages, des stations, des pylénes, du centre de contréle et de
maintenance, etc.

Evaluation de I'impact du site pilote sur les divers réseaux (téléphone, eau, égouts, électricité, etc.).
Etude d'insertion urbaine et paysageére, étude architecturale (insertion ville et aéroport).

Etude technique

Analyse technique: notice technique et géométrique des aménagements et des ouvrages, pré-
dimensionnement des ouvrages de génie civil, organisation de l'intermodalité au droit des stations
Supraways.

Dossier de sécurité.

Estimationdes

Estimation des codts: colts d'investissement.

communication

coltsetmontage |+ Prévisionnel des colts d'opération et de maintenance du systéme sur une période définir.
financier « FEtude d'un montage financier de I'opération (parties prenantes, financement...).
Eléments de

Dossier de communication: photomontages, schémas, vidéo, etc. (a définir)

Phasage

Elaboration d'un planning directeur de I'opération: durées des études préalables nécessaires (études
d'impacts, enquéte publique, etc.), des études techniques, des autorisations nécessaires, évaluation
des risques et mesures pour les limiter.
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Contact

Email : info@supraways.com
Tel : +33 632722616

Merci de votre attention |




